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@ Verrregetungsvorrichtung 

Eine motorisch betriebene Vemegeiungsvoriichtung fOr 
eine Kraftfahrzeugttir, bei der eine Riegetfalle mit einem 
turseitigen Schlagbugel zusammenwirkt und diesen arrettert 
halt, besitzt einen Verrfegefungshebel, der eine Verriege- 
lungsstellung einnehmen kann. in wetcher die Riegelfaile nicht 
ausruckbar 1st, und der eine Entriegefungsiage einnehmen 
kann, in welcher die Rlegelfalie ausruckbar ist. Der Verriege- 
lungshebel \vird durch einen Motor zwschen seiner Verriege- 
lungs- und Entriegelungsstellung bewegt. Oer Motor treibt 
drerend eine Drehscheibe an. weicne eine im wesentiichen 
spira'fbrmtge Mitnehmemut in ihrer Oberflache aufweist. Ein 
Mitnehmer wirkt mit der spiralformigen Mitnehmemut zusam- - 
men und wird bei Orehung der Scheibe radial zur Schefbe 
bewegt. wobei die radiate Bewegung des Mitnehmers auf den 
Verregefungshebel durch irgendeine geeignete*Einrichtung 
Qbenragen wird. Die spiralformige Nut wirkt zur Obertragung 
eipe*- verstarkten Kraft auf den Mitnehmer. Die Drehscheibe 
kanr durch einen Drehzyfinder ersetzt werden, der eine 
Milr*?hmernut »n seiner Zylinderflache besitzt. Eine Weiterbii- 
dunti der Mitnehmemut beinhaltet einer wirksamefen oder 
.steu-jmden Seitenrand und etnen nicht-wt-ksamen cder nicht- * 
steuernden Seitenrand und die Nut besitrt an ihrem mittleren 
Abs 'hnitt die groflte Brette. (33 1 9 354) 
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Verriegelungsvorrachtung 

Paten tans prtiche 

1. Verriegelungsvorrichtung mit einer Riegelf alle , 
einem Verriegelungselement , welches beweglich ist zwi- 
schen einer Verriegelungsstellung , in welcher die Ver- 
riisgelungsvorrichtung- einen' Ver r i ege lung s zus t and ein- 
nimmt, der ein Ausrucken der Riegelf alle verhindert, 
und einer Entriegelungsstellung , in welcher. die Ver- 
riegelungsvorrdchtung einen Entriegelungszustand ein- 
nimmt, der ein Ausrucken der Riegelf alle zulSBt, sowie 
mit einer motorbetriebenen Einrichtung , tun das Verrie- 
gelungselement zwischen der Verriegelungsstellung und 
der Entriegelungsstellung zu bewegen , . dadurch g e - 
kennz.eichnet , daB die motorbetriebene Ein- 
richtung ein Drehelement (62; 105) umf a J3t , .welches mit 
der Antriebseinrichtung (M) * derart gekoppelt ist, daB 
es in* jeder Richtung £rehbar ist, und mit eirier Mit- 
nehmereinrichtung (70; 145) versehen ist, welche sich 
um die Drehachse des Drehelenjents erstreckt und zv/ei 
Enden (70a; 146a bzw. 70b; 146b) umfaBt, welche mit ge- 
eignetem Abstand in der radialen und/oder axialen - 
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Richtung des Drehelements angeordnet sind ,. sowie f erner 
einen Mitnehmer (76; 131) besitzt, welcher- sich in Gleit- 
eingriff mit der Mitnehmereinrichtiing des Drehelements 
befindet, sowie ferner eine Einrichtung (75, 80; 89; 31a; 
130, 135) aufweist, welche wirkungsmaGig den Mitnehmer 
mit dem Verriegelungselament (31; 100) verbindet. 

2. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet , daB die Einrichtung zur 
Verbindung des Mitnehmers (76) mit dem Verriegelungs- 
element (31) gebildet ist durch eine Lenkhebel- 
verbindung (74, 75, 79, SO, 81; 89, 90) . 

3 . Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet , daB die Einrichtung zur 
Verbindung des Mitnehmers .( 76 ) mit dem Verr iegelungs- 
element (31) ein sich einstuckig vom Verriegelungsele- 
ment erstreckender Arm (31a) ist. 

4 . Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet r dafl die Mitnehmereinrich-. 
tung eine Mitnehmernut (70; 145) ist, welche in der Fla- 
che des Drehelements (62; 105) ausgebildet ist. 

• » 

5. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet , daB ein Ende- (70a; 146a) 
und das andere Ende (70b; 146b) der Mitnehmereinrichtung 
durch eine Mitnehmernut (71) verbunden sind, welche sich 
langs der Bahn des sich bewegenden Mitnehmers (76) er- 
streckt, wenn das Verriegelungselement (31) handbetatigt 
ist. 

6. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet , daB ein dachf irstartiges 
Oder hockej articles Glied (f 5) , welches dem Mitnehmer 
(76) eine 5 chhar pbewegung oufpragt, in dor Mitnehmernut 
(71) angeordnet ist, derart, daB der Mitnehmer an einem 
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Half oder einem Erf assen in der Mitnehmernut mit Ausnah- 
me an den beiden Nuter.den gehindert ist. 

7. Verriegelungsvorrichtung nach Ansprach 4, dadurch 
gekennzeichnet , daB das Drehelement durch 
eine Scheibe (.62) gebildet ist, welche um die Drehachse 
drehbar -ist, und daB die Mitnehmernut (70) in der Flache 
der Scheibe vorgesehen ist, welche sich senkrecht zur 
Drehachse erstreckt. 

3 . Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 4 , dadurch 
gekennzeichnet , daB das Drehelement durch 
ein zylindrisches Teil (62X) gebildet ist, dessen Langs- 
achse die Drehachse ist, und daB die Mitnehmernut (70X) 
in der Zylinderf lache. vorgesehen ist. 

9. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 6 , dadurch 
gekennzeichnet , daB der Mitnehmer (76) 
durch eine Vorspannf eder (86) derart belastet ist/ daB 
dann, wenn der Mitnehmer fiber das dachf irstartige Oder . 
hockerartige Glied (85) in der Mitnehmernut lauft f der 
Mitnehmer in Axialrichtung zuriickgezogen wird. 

10- Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet , daB das dachf irstartige 
oder hockerartige Glied (85) mit eiiier Vor pannfeder. | 
(86a) derart belastet ist, dafl dann, wenn der Mitnehmer 
(76) uber das dachf irstartige oder hockerartige Glied 
in der Mitnehmernut lauft, dieses derart zuriickgezogen 
wird, daB ein glatter Durchlauf des Mitnehmers durch 
die Mitnehmernut gewShrleistet ist. . . 

11. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet , daB die Mitnehmernut (145) 
zwischen einem Ende (146a) und dem anderen Ende (146b) 
durch einen Seitenrand (147a, 147b) und den anderen Sei- 
tenrand (148a, 148b) gebildet ist, v/olcher dem einen Sei- 
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tenrand gegenuberliegt, . wobei ■ jeder der Seitenrander ei- 
nen nicht-wirksamen Seit.enrandabschn.itt: (147a oder 148a) 
und einen wirksamen Randabschnitt (147b oder 148b) urn- 
faflt, die glatt ineinander iibergehen, daB der nicht-wirk- 
same Seitenrandabschnitt (147a oder 148a) sich in eiriem 
konstanten Abstand von einera Ort der Drehung eines Punkts 
auf dem Drehelement erstreckt, wodurch der nicht-wirksame 
Randabschnitt keine Wirkung auf den Mitnehmer wahrend der 
Drehung des Drehelements ausubt f daB der wirksame Seiten- 
randabschnitt (:47b oder 14 8b) sich mit sich verandernden 
Abstanden 2um Ort der Drehung erstreckt, wodurch der wirk 
same Seitenrandabschnitt eine Wirkung auf den Mitnehmer 
ausiibt, derart, daB dieser in der Richtung senkrecht ziim 
Ort der Drehung verschoben wird , daB der nicht— wirksame 
Seitenrandabschnitt (147a) des einen Seitenrands der 
Mitnehmernut dem wirksamen Seitenrandabschnitt (148b) 
des anderen Seitenrands gegenuberliegt, wahrend der nicht 
wirksame Seitenrandabschnitt (148a) des. anderen Seiten- 
rands dem wirksamen Seitenrandabschnitt (147b) des einen 
Seitenrands der Mitnehmernut gegenuberliegt, daB die 
wirksamen Seitenrandabschnitte (147b, 148b) des einen 
und des anderen Seitenrands derart geformt sind, daB 
der Abstand zwischen den wirksamen Seitenrandabschnitten 
und den jeweils yegentiberliegenden nicht-wirksamen Sei- 
tenrandabsohnitten sich allmahlich gegen das eine Ende 
und das andere flnde verr insert, daB das Drehelement (105) 
in Normalstellung derart vorgespannt ist, dafl es eine 
Neutrals tellung einnimrat, in welcher der Mitnehmer (131) 
unter der Einwirkung einer uber zentr isch wirkenden Vor- 
spanneinrichtung am Mittelpunkt zwischen dem einen Ende 
und dem anderen Ende der Mitnehmernut (145) gehalten und 
gegen den einen Seitenrand oder den anderen Seitenrand 

■ 

gedriickt vird, daB der wirksame Seitenrandabschnitt (147b 
oder 143b) und der nicht-wirksame Seitenrandabschnitt 
(147a oder 148a) jedes der Seitenrander glatt am Mittel- 
punkt zwischen dem einen Ende und dem anderen Ende der 
Mitnehmernut ubergeht, und daB der Mitnehmer (131) und 
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das Verrlegelungsselement (100) derart wirkungsmSBig mit- 
einander gekoppelt sind, daB eine Stellung des Mitnehmer 
an welcher dieser gegen den einen Seitenrand der Mitneh- 
mernut am Mittelpunkt gedruckt wird, der Verriegelungs- 
stellung des Verriegelungselements entspricht, wahrend 
die andere Stellung des Mitnehmers , an welcher dieser ge- 
gen denanderen Seitenrand der Mitnehmernut am Mittel- 
punkt gedruckt* wird / der Entriegelungsstellung des Ver- 
. riegelungselements entspricht- 

12. Verriegelungsvorricht.jng nach Anspruch 11, dacurch 
g-ekennz. e-'Lchnet , da3 das Drehelement durch 
eine Drenscheibe (105) gebildet ist, und daS die Mitneh- 
mernut (145) in einer Hauptflache der Scheibe ausgebildet 
ist. 

13. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeich.net , daB das Drehelement durch 
einen Zylinder (105X) mit einer vorbestimmten axialen 
Lange gebildet ist, und daB die Mitnehmernut (145X) in 
der Zylinderf lache ausgebildet ist. 



COPY 



Verriegelungsyorrich tung 



Die Erfindung betrifft eine Ver r ieg e lung s vor r i ch tung ge- 
•maB dem Oberbegriff von Patentanspruch 1 . Insbesondere 
betrifft die Erfindung eine Verriegelungsvorrichtung zur 
Verriegelung der Tur eines Kraf tf ahrzeugs . 

In konventionellen motorbetriebenen Verriegelungsvorrich- 
tungen fiir Kraf tf ahrzeugtiiren ist ein Verriegelungshebel 
innerhalb ces Gehauses einer Verriegelungsvorrichtung 
angeordnet und wirkungsmaBig mit einer Antriebsquelle 
oder einem Motor verbunden, so da£ der Verriegelungshe- 
bel bewegbar oder drehbar ist zwischen einer Entriege- 
lungsstellung , in v/elcher der Riegelf allenmechanismus 
innerhalb der Verriegelungsvorrichtung gelost werden 
kann, und einer Verriegelungssteilung , in welcher der 
Fallenmechanismus nicht gelost werden kann. Das heiBt, . 
der Ausgang des Motors wird iiber ein Getriebe auf den 
Verriegelungshebel ubertraoen, wie etwa durch eine Ein- 
richtung f die ein Ritzel und ein Sektor zahnr ad beinhal— 
tet. Ein derartiger Antriebsmechanismus kann liber einen 
bestimmten Grenzwert hinaus keine Antriebskraf t erzeugen, 
so daB flir den rail, daB eine groBere Antriebskraf t er- 
forderlich wird, ein Motor mit einer hoheren Ausgangs- 
leistung verwendet werden muB. 

Urn bei konventionellen Verriegelungsvorrichtungen fur 
Kraf tf ahrzeugtiiren den Verriegelungshebel in der Verrie- 
gelungssteilung oder in der Entriegelungsstellung zu 
halten, wird eine sogenannte uberzentrische (over-center) 
Feder (Endlagensperr.e) verv/endet, welche den Verriege- 
lungshebel in jeder Richtung vorspannen kann, wenn der 
Verriegelungshebel einen Tc-tpunkt passiert hat. Diese 
im nachfol jenden stets kur:: uberzentrische Feder bezeich- 
nete Feder besivzt eine rclativ starke Federkraf t, so daB 
zur Drehung des /erriegelungshebels eine Kraft auf v obracht 
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werden mufi, die groBer ist als d:.e durch die liberzen tri- i 
.sche Feder ausgeiibte Kraft. Somit be stent das Problem 
darin, daB die Antriebsquelle oder der Motor sine hohe 
Ausgangsleistung haben muB. ' j 

In Anbetracht dieser Umstande besteht eine Aufgabe der 
Erfindung darin, eine Verr iegelungsvorr ichtung zu schaf- 
fen, bei welcber der Ausgang einer Antriebsvorrichtung 
Oder eines Motors unter Aus;iutzung einer Art Keilwirkung j 
wesentlich verstdrkt und auf ein Verr iegelungselement , • 
wie etwa einen Vorric-" elungshebe L , derart ubertragen 
werden kann, daB eine Antriebsvorrichtung oder ein Motor 
mit einer geringon Ausgangsleistung verwendet werden 
kann, welcher kompakt aufgebaut und leicht ist. 

Nach Maflgabe der Erfindung ist eine Antriebseinrichtung 
zum Antrieb eines Verriegelungselements wirkungsmaBig 
mit einem Dreheleraent gekoppelt. Um den Drehmittelpunkt 
des Drehelements ist ein Mitnehmer derart angeordnet, 
da3 die beiden Enden des Mitnehmers in einem. geeigneten 
Abstand radial oder axial angeordnet sind. Ein Mitnehmer- 
stoBel befindet sich in Gleiteingrif f mit dem Mitnehmer 
und ist wirkungsmaBig mit dem Verriegelungselement ver- 
bunden. Wenn das Drehelement drehbar angetrieben wird, 
wird somit der MitnehmerstoBel veranlaBt, sich um den 
oben genannten geeigneten Abstand radial oder axial zu 
bewegen, v/odurch das Verriegelungselement zwischen der 
Verriegelungs- und Entriegelungsstellung bewegt wird. 

Insbesondere ist nach Maflgabe der Erfindung eine Einrich- 
tung zur Kraf tverstarkung bc-inhaltend das Dreheie- 

ment und basierend auf dem Prinzip dor Keilwirkung in 
einer Einrichtung zum Umschalten des Verriegelungsele- 
ments zwischen der Verriegelungs- und Entriegelungsstel- 
lung eingebaut, derart, daB die zum Antrieb des Verrie- 
gelungselements erf orderliche Lcistung betrachtlich re- 

duziert werden kann. Zusatzlich kann zur Betatigung de^ 

Verriegelungselements zwischen rar Verriegelungs- u;id COP/ 
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Entriegelungsstellung eine Handbetatigung erfolgen, ohne 
daS sich hierbei eine nachteilige Auswirkung auf den - An- 
triebsmechanismus ergafae . 

Nachfolgend v/erden Ausf iihrungsbeispiele der Erfindung 
anhand der Zeichnung beschrieben. Darin zeigen 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht einer ersten Aus — 

f iihrungsf orm der Erfindung, 

* 

Fig. 2 eine Draufsicht, , 

* 

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht einer Abdeckplatte 

una zugehoriger Bauteile, 

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht eines Basisteils 

und zugehoriger Eauteile, 

Fig. 5 * oine Ansicht zur Darstellung eines Ausriickhebels 

eines Verbindungsgliads und einer Klinke, 

Fig* 6 eine Draufsicht zur Darstellung der Verhaltnis- 

se zwischen Ausruckhebel , Verbindungsglied und 
einem Verriegelungshebel , 

Fig. 7 eine perspektivische Ansicht zur Darstellung der 

Verhaitnisss zwischen einer Drehscheibe f einer 
Mitnehniernut , einem Mitnehmerhebel , einem Zwi- 
schenhebel und dom Verriegelungshebel, 

Fig. 8 eine detail lierte perspektivische Ansicht der 

Drehscheibe, 

Fig. 9 und Fig. 10 Ansichten zur Aufzeigung von Ver- 

riegeiungs- und Entriegelungsvorgangen , 

Fig- 11 ein Diagramm zur Erlauterung des Prinzips der 

Kraf tverstarkung , wie sie nach der Erfindung 
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Fig. 12 eine Schnittans icht zur Darstellung des Ver- 

haltnisses zwischan einer radialen Mitnehmer- 
nut und einem MitnehmerstoSel , 

Fig. 13 eine Schnittans ich t einer Abanderung der radia-" 

len Mi tnehmernut and djs MitnehmerstoBels gemae 
Fig- 12, 

Fig. 14 eine Abanderung der Drehscheibe ur.d des Verrie- 

gelungshebels , 

Fig. 15 eine weitere Abanderung f in welcher der Mitneh- 

merstoBel unmittelbar durch den Verriegelungs- 
hebel auf genommen 1st, 

i 

Fig. 16, 17' und 18 Abancerungen der Drehscheibe, 

Fig. 19. eine veitere Abar.derung , in welcher anstelle 

der Drehscheibe ein Drehzylinder oder ein zylin! 
drischer Mitnehmer eingesetzt wird, 

Fig. 20 eine Vorderansicht einer weiteren Ausfiihrungs- 

form der Erfindung, 

* 

Fig. 21 einen teilweisen Langsschnitt , gesehen von 

rechts in Fig. 20, 

Fig. 22 eine aufgeloste perspektivische Ansicht der 

zwciten Ausf uhrungsf orm der Erfindung gemafi 
Fig. 20, 

Fig. 23 eine Schnittansicht eines auBeren Drehhebels , 

Fig. 24 eine teilweise Schnittansicht cines Gehause- 

korpers, 

COPY 
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Fig. 25 eine Ansicht einer Einrichtung zur Verbindung 

einer Drehscheibe una eines Verriegelungshebels 

Fig, 26 eine Ansicht einer Mitnehmernut, welche in der 

Drehscheibe ausgebildet ist,. 

Fig, 27 eine aufgeloste perspektivische Ansicht. zur 

Darstellung einer Einrichtung zur Ruckfiihrung 
der Drehscheib.e in ihre Neutralstellung , 

+ 

Fig. 28 eine Schnittansicht zur Darstellung. des Verhalt 

nisses zwischen dem inneren und auBeren Drehhe- 
bel im Gehausekorper , 

Fig, 29 ein elektrischer Schaitkreis, welcher eine 'Kon- 

trollampe betatigt, die ein Warnsignal fur eine 
nicht verriegelte Tur abgibt, 

Fig. 30 cine Ansicht ahn] ich Fig. 11 zur Darstellung, 

<Ia0 die Kontroll impe bei verriegelter • Tur abge- 
schaltet ist sowie 

Fig. 31 eine Abanderung der zweiten Ausf iihrungsf orm , in 

welcher anstelle der Drehscheibe ein zylindri— 
scher Mitnehmer verwendet ist. 

Fig. 1 zeigt ein erstes Ausf iihrungsbeispiel der Verriege:- 

lungsvorrichtung fur eine Tur eines Kraftf ahrzeugs . Die 

Verriegelungsvorrichtung bas.itzt ein Gehause mit einem 

Rahmen 2 (sie-he Fig. 4} aus beispielswei.se Kunstharz und 

eine Abdeckplatte 3 (Fig. 3), welche entsprechend Fig. 1.- 

auf der Ru*;kflai:he des Rahmens 2 befestigt ist. Der Rah- 

* 

men 2 besizzt einen Hohlroum, in welchem eine nachfolgend 
noch naher zu beschreibendo konventionelle Verr iegelungs- 
einrichtunj unt^rgebracht 1st. Auf dem Rahmen 2 ist fer- 
ner eine Einrichtung zur Steucrung der Verr iegelungsein- 
richtung auf genommen . Der Rahmen 2 ist mittcls Nieten 
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o.dgi. als eine Baueinheit rait der Abdeckplatte 3 herge- 
stellt and an . einer Seitentiir eines Kraf tf ahrzeugs in 
ublicher Weise befestigt, wonn die Verriegelungsvorrich- 
tung zur Verriegelung der Seiten::ur eingesetzt wird. 



Wie am besten aus Fig. 3 hervorgeht, ist die Abdeckplat- 
te 3 rnit einern Fuhrungsschlitz 4 ausgebildet, in weichem 
und aus weichem ein am Fahrzeugrahmen befestigter Schlag- 
bugel S verschiebbar ist. Eine Riegelfaile L ist mittels 1 
einer Welle 5 drehbar auf der Abdeckclatte 3 gelagert und 
erstreckt sich iiber den Fuhrungsschlitz 4. In bekannter 
Weise ist die Riegelfaile L mit einer Aussparung € aus- 
.gebildet, welche mit dem Schlagbugel S susanunenwirkt . 
Die Riegelfaile L ist mit einem bogenf ormigen Schlitz 7 
versehen, dessen Mitte mit der Achse der Welle 5 zusammen 
farit - T ™ bogenf ormigen Schlitz 7 ist ein aus der Abdeck- 
platte 3 geschlagener Vorsprung 8 angeordnet. Eine Druck- 
feder 9 ist zwischen einem Ende des bogenf Srmigen Schli-t- 
zes 7 und dem Vorsprung 8 derart eingespannt, daB die 
Riegelfaile L ncrmalerweise im Uhrzeigersinn vorgespannt 
ist (Fig. 3). Die Riegelfaile L besitzt eine teilverrie- 
gelnde Rast 10a (Haibverriegelung) und eine vollverrie- 
gelnde Rast 10b, welche an ihrem Uxnfang ausgebildet sind. 
Eine durch eine Welle 13 gelagerte Klinke 11 ist mit ei- 
ner der Rasten 10a cder lOb in Eingriff bringbar. Die 
Klinke 11 ist durch eine Feder 14 derart vorgespannt, daS 
die Klaue 12 der Klinke 11 mit einem nahe ihrer Enden 
langgestreckten Schlitz 15 ausgebildet ist. 



Wenn gemafl Fig. 3 der SchlkgbOgel S sich in den Fuhrungs- 
schlitz 4 der Abdeckplatte 3 bewegt und dann in die Aus- 
sparung 6 der Riegelfaile L gelangt, stoSt der Schlagbu- 
gel S die Falle im Gegenuhrzeigersinn , derart, dafi die 
Klaue 12 zuerst mit der Teilverriegelungsrast 1Ga und 
dann mit der Vollverriegelungsrast 1 0b zusammenwirkt, 
wodurch die Klinke 11 in voile Eingr if f sstellung mit der - 
Falle L gebracht wird • Urn cie Klinke 11 von der Ricgel- COPY 
talle L zu losen, wird die Klinke 11 in riio *„rr*v* r>r«-;i * 
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angegebene Richtung bewegt, so dafi die Klaue 12 aus der 
Vollverriegelungsrast lOb freigegeben wird . 

•Der Rahmen 2, welcher die die Falle L aufnehfeende Abdeck- 
platte 2 abdeckt und die Klinke 11 besitzen einen hohlen 
Stegabschnitt 17 , welcher den Fuhrungsschlitz 4 fur den 
Schlagbugel S entsprechend Fig. 4 abdeckt. Der Stegab- 
schnitt 17 besitzt einen Flansch 21. Die Welle 5 der Fal- 
le L ist liber die obere Flache des Rahmens 2 hinaus ver- 
langert. 

GemaB Fig. 1 ist auf dem Rahmen 2 ein raetallisches plat- 
tenformiges Teil 19 befestigt. Das Metallteil 19 besitzt 
langs einer Seite eine hochstehende Wand 26. Das Metall- 1 
teil 19 besitzt eine nicht dargestellte 6f f nung , durch 
welche der Schaft 5 gefiihrt ist und eine nicht dargestell- 
te weitere Sffnung, durch welche sich eine Welle 30 (sie- 
he Fig. 4) erstreckt, welche ihrerseits einen Verriege- 
lungshebel 31 tragt (siehe Fig. 4). Der Verriegelungshe- 
bel 31 besitzt einen hochstshenden Abschnitt 32, welcher 
sich von einem Ende des Hebels nach oben erstreckt, Fer- 
ner erstreckt sich ein Eingrif f sabschnitt oder Vorsprung 
33 vom oberen Ende des nach oben vorstehenden Abschnitts 
32. Das andere Ende des Verriegelungshebels- 31 ist bei 34 
gegabelt . 

Gemafi Fig. 4 steht ein Ende 37 eines Verbindungsglieds . 
36 in Eingrif f mit dem langges treckten Schlitz 15 der 
Klinke 11. Das heiBt, ein nicht darges tellter Zapfen 
steht von einem Ende 37 des Verbindungsglieds 3 6 in den 
langgestreckten Schlitz 15 vor . Ein hochstehender Vor- 
sprung 38 erstreckt sich von dem einen Ende 3 7 des Ver- 
bindungsgi i eds 36 nach- oben . Das andere Ende des Verbin- 
dungsgliedc:* 36 ist verschiebbar in einem Fuhrungskanal 
39 angeordnet, welcher. einstuckig im Rahmen 2 ausgebil- 
det ist. Ein Stift 40 erstreckt sich vom anceran Ende 
des Verbindungsglieds 3 6 nach oben. Der Stift -JO befin- 
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Set sich in Eingriff mit de:n gegabelten Ende 3d des Ver- 
riegelungshebels 31. Wean somit auf den Eingriffsvor- 
sprung 33 des Verriegelungshebels 31 eine Kraft ausgeilbt 
wird,. urn den Hab-1 31 urn die Welle 30 zu drehcn, ' bedingt 
das gegabelte EnJe 34,. welches In Eingriff mit dem Stiff 
40 stent, eine Versetzung des Stxffcs 40 und demit des 
Verbindungsglieds 36 in deren LSngsrichtung . Diese Ver- 
schiebung des Verbindungsglieds 36 1st durch die LMnge 
des Langloches 15 begrenzt, in welches ein Ende 37 des ! 
Verbindungsglieds 36 eingreift. I 

GemaB den Fig. 2 und 5 ist ein Ausriickhebel 42 drehbar 
auf der Welle 13 hinter dem Metaliteil 19 auf genommen 
und zwischen der Klinke 11 und dem Metaliteil 19 ange- 
ordnet. Der Ausriickhebel 42 ist in Normalstelluhg im 
Uhrzeigersinn gemafl Fig. 1 iiber eine nichfc dargestell lte 
Vorspannfeder vorgespannt, welcho urn die Welle 13 ge- 
spannt ist. 

Wie am besten aus Fig. 5 hervorgoht, ist der Ausriickhebel 
42 in der NShe eines Endes mit einer Offnung 46 ausgebil- 
det, welche ihrerseits mit einem Vor sprung 44 f iir den 
Eingriff mit dem Vorsprung 38 des Verbindungsglieds 36 
und mit einem ausgesparten Abschnitt 45 versehen ist. Ein 
BetMtiguiigsglied 47, welches mit einem Handgriff auBer- 
halb der Fahrzeugtiir verbunden ist, ist mittels eines 
Stii : ts 48 mit dem anderen Ende des Ausriickhebels 42 ver- 
bunden. Ein Vorsprung 49 erstreckt sich von einem Ende 
des Ausriickhebels und ist mit einem konventionellen , 
nicht dargestellten Drehhebel gekoppelt, welcher durch 
den nicht dargestellten innoren Tiirgriff betatigt wird. 
In allgemein bckannter Weise ist der Drehhebel schwenkbar 
an der hochstehenden Wand 26 des Metal J tails 19 befestigt 

wenn die Verr iegelungs vor rich tung sich in ihrer Normal- 

stellung- befindet, ist das Verbinduncsglied 36 in der 

aus Fig. 5 ersich tlichen Lage anceordnet und die Vorsprun ° OPY 

Oe 38 Und 44 hpf i n^on n^V, ~. < . ~ ^ - . ... 
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der innere Oder' der auflere Turgriff derart betatigt wird, 
daB der Ausruckhebel 42 im Gegenuhrzeigersinn in Fig. 5 
gedreht wird, stoBt der Vorsprung 44 des. Ausruckhebels ' 
42 den Vorsprung 38 in die durch Pfeil B angegebene Rich- 
tung. Dadurch wirkt der nicht dargestellte , sich nach 
unten erstreckende und mit dem Vorsprung 38 einstiickige 
Zapfen mit dem Langloch 15 der Klinke 11 derart zusammen, 
daB die Klinke 11 in die durch Pfeil A in .Fig. 3 bezeich- 
nete Richtung bewegt wird. Folglich wird die Riegelfalle 
L f reigegeben und der Schlagbiigel S ist damit vom GehSu- " 
se der Verriegelungsvorrichtung ausgeriickt. 

Urn die Verriegelungsvorrichtung. in Verriegelungssteilung. - 
zu bringen, vird der Verriegelungshebel 31 in die durch 
Pfeil C in Fig. 6 angegebene Richtung auf^rund eines ge- 
gabelten Teils 51 gedreht, welches mit einer Betatigungs— 
einrichtung zur Verriegelung gekoppelt ist und sich in 
Eingriff mit dem Vorsprung 33 des Verriegelungshebels 31. 
befindet. Dadurch wird das Verbindungsglied 36 in die 
durch Pfeil D (siehe Fig. 6) angegebene Richtung gezogen , 
so daB der Vor.sprung 38 an einem Ende des Verbindungs- 
glieds 36 langs des Langlochs 15 verschoben wird und die 
in Fig. 6 angegebene Lage einnimmt. Wenn der Ausruckhe- 
bel 42 bei diesen Bedingungen in Gegenuhrzeiger richtung 
gedreht wird, urn den Vorsprung 44 in die durch Pfeil B 
angegebene Richtung zu bewegen, wird der Vorsprung 44 
nicht mit dem Vorsprung 38 des Verbindungsglied s 36 zu- 
sammenwirken. Da ferner der ausgesparte Abschnitt 45 vor- 
gesehen ist,. ist der Ausruckhebel an. einem Eingriff mit 
dem Vorsprung 38 gehindert. Somit verbleibt die Klinke 
11 unbeweglich r d.h. die Verriegelungsvorrichtung ver- 
bleibt in Verriegelungssteilung. Zur Entriegelung wird 
der Verriegelungshebel 31 in entgegengesetzter Richtung 
gedreht,* so daB das Verbindungsglied 36 in die Stellung 
gemaB Fig. 5 zuriickgef iihrt wird. 
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Wie oben beschrieben, wird der Verriegelungshebel 31 ve 
wendet, um die Verriegelungsvorr ichtung zwischen der Ve 
riegelungsstellung urid der Entriegelungsstellung zu bew 
gen. Im Falle eines hochwertigen * Kraf tf ahrzeugs wird de 
Verriegelungshebel 31 mittels eines Solenoids Oder eine 
Motors betStigt, welches seinerseits durch einen Antrie 
erregt wird. Unabhangig von der BetMtigung des Verriege 
lungshebels 31 muB der Vorspirung 38 des Verbindungsglie 
36 auf der Verriegelungsstellung g eh a 1 ten warden, d.h. 
an einem Ende des Langlochs 15 gemaB Fig, 6, oder auf 
Entriegelungsstellung , d.h. am anderen Ende des Lang- 
lochs 15 gemaB Fig* 5.. Deshalb mufi der Vorsprung 38 nic 
in einer Zwischenstellurig zwischen beiden Enden des Lan 
lochs 15 gehalten werden. Bei konventi one lien Verriege- 
lungsvorrichtung^ri ist der Verriegelungshebel 31 , wel- 
cher die Verschiebung des Verbindungsglieds 36 verur- 
sacht, so ausgebildet und aufgebaut, so daB er zwischen 
. seinen . beiden Extremlagen schnappt, wodurch yerhindert 
wird, daB er in einer Zwischenstellung zwischen den bei 
den Extremlagen gehalten wird. Hierzu 1st der Verriege- 
lungshebel 31 mit einer uberzentrischen Feder mit einer 
relativ hbhen Federkraf t- belastet- Wenn somit der Verri 
gelungshebel 31 sich iiber die* Mitt ens tel lung zwischen 
seinen Extremenden bewegt hat, d.h. den Totpunkt, wird 

er weiterbewegt und an einer der beiden .Extremlagen un- 

* * * 

ter der Schnappwirkung der uberzeiitrischen Feder gehal- 
ten. Daraus folgt, daB eine relativ hohe Kraft erf order 
lich ist, um den Verriegelungshebel 31 fiber den Totpunk 
zu bewegen, wenn der Hebel 31 von einer Extremlage in 
die andere Extremlage bewegt wird. Dies hat zur Folge, 
daB eih Solenoid oder ein Motor, welcher zur Drehung 
des Verriegelungshebels 31 dient, mit einem relativ ho- 
hen. Strom gespeist werden mufi. Da fiir jede Mr eine Ver 
riegelungsvorrichtung yorgesehen ist, erhShtsich der 
zugeftihrte Strom proportional zur Anzahl der Turen, wie 
oben beschrieben. 
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Entsprachend der Erfindung ist in einer Antriebseinrich- 
tung eine Einrichtung sur Erzeugung einer Keilwirkung 
vorgesehen, so dafi die Verriegelungselemente , wie etwa 
.der Verriegelungshebel 31 mit einer relativ geringen 
Kraft angetrieben werden konnen und eine iiberzentrische 
Feder in der Antriebs einr ichtung ausgeschaltet sein kann. 

GemaB den Fig, 1 und. 2 .treibt ein Motor M, welcher in 
einem Gehause 60 untergsbracht ist, den Verriegelungs- 
hebel 31 zwischen der Verriegelungs- und Entriegelungs- 
stellung. Der Motor M ist reversibel und seine Ausgangs- 
welle tragt ein Ritzel 61 , welches mit der Aufienverzah- 
nung 62a einer Drehscheibe 62 kammt . Die Drehscheibe 62 
ist in einem kurzen zylindr ischen Gehause 63 mit einem 
Boden untergebracht und um die* Achse des Gehauses 6 3 
drehbar . Das Gehause 63 ist auf einer Stiitzscheibe 65 
angeordnet und dort befestigt, welche ihrerseits . iiber 
einen Arm 64 am Ketallteil 19 fest angeordnet ist. Vor- 
zugsweise sind die Gehause 60 und 63 aus Kunststoff her- 
gestellt und einstiickig miteinander ausgebildet. 

Entsprechend den Fig. 7 und 8 ist die Drehscheibe 62 mit 
einer Mitnehnemut.70 in Form einer Spirale ausgebildet*, 
deren Zentrum mit der Achse der Drehscheibe 62 zusammen- 
fallt^ Das heiBt, die Spiralnut 70 erstreckt sich von 
einem Ende 70a, welches von der Drehachse der Drehscheibe 
62 am weitesten entfernt ist zum anderen Ende 70b, wel- 
ches sich cim nachsten zur Drehachse befindet. Das eine 
Ende 70a und das andere Ende 70b sind in Radialrichtung 
der Drehscheibe 62 mit Abstand zueinander angeordnet und 
miteinander iiber eine Radialnut 71 verbunden . Die Mitneh- 
mernut 70 und die Radialnut 71 bilden souiit eine Endlos- 
nut. 

Das Gehause 63 besitzt eine Abdeckplatte 63b, welche die 
Drehscheibe 62, die im Gehause 63 untergebracht ist, ab- 
deckt (sie?ie Fig. 1 oder 2). Die Abdeckplatte 63b ist mit 
einer Offnung 71 ausgebildet (siehe Fig. 1) , welche der 
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Radialnut 71 der Drehscheibe 62 ijegenuberliegt . Der Mit- 
tclpunkt eines M itnehmerhebels 7 : > ist mittels eines 
Schwenkzapfens 74 mit der Abdeckolatte 63b geienkig ver- 
bunden . Ein stif tf orraiger Mitnefcuner 75 erstrecxt sich 
von einem Ende des Mitnehmerhebels. 75 und ist in der 
Mitnehmernut 70 der Drehscheibe 52 anqeordnet. Ini Mit- 
nehmerhebel 75 ist nahe des anderen Endes ein Langloch 
77 ausgebildet. Ein Ende eines Zwischenhebsls BO ist mit 
dern Verriegelurigshebel 31 mittels eines Schafts 79 mit 
Rechteckquerschnitt verbunden , welcher koaxial zur Welle 

30 des Verriegelungshebels 31 angsordnet ist. Somit kon- 
nen sich der Zwischenhebel 80 und der Verriegelungshebel 

31 unisoiio miteinander bewegen. Vom anderen Ende des 
Zwischenhebels 80 erstreckt . sich ein Zapfen 81, der im 
Langloch 77 des Mitnehmerhebels 75 angeordnet ist. 

Wenn der Motor K angetrieben wird, dreht sich das Ritzel 
' 61 , welches mit der Verzahnung der Drehscheibe 62 kamrat, 
derart, daB die Drehscheibe 62 in einer Richtung dreht. 
Dann bewegt sich der Mitnehmer 76 langs der Mitnehmernut 
70 radial nach innen oder radial nach auBen auf der Dreh- 
scheibe 62, so daB der Mitnehmerhebel 75 um seinen' 
Schwenkzapfen 74 gedreht wird. Wird beispielsweise ange- 
nommen, daB der Mitnehmer 76 .sich zu anfangs am Ende 70b 
der Mitnehmernut 70 befindet und die Drehscheibe 62 ge- 
maB Fig. 9 im Gegenuhrzeigersirin gedreht wird, dann wird 
der Mitnehmer 76 zuerst radial nach auBen zur Position 
70a in der Mitnehmernut 70 entsprechend der Darstellung 
in Fig. 10 bewegt, wMhrend der Mitnehmerhebel 7 5 um den 
Schwenkzapfen 74 im Uhrzeigersinn gedreht ' wird . Wie im 
Detail in Zusamntenhang mit Fig. 6 beschrieben ist, wird 
entsprechend Fig. 9 der Verriegelungshebel 31 in der Ver- 
riegelungsstellung gehalten , wahrend entsprechend Fig. 1C 
dor Verriegelungshebel 31 in der Entrisgelungsstellung 
gehalten wird. Daraus folgt, daB dann, wenn dor Mitneh- 
mer 76 in der Pcsition 70b der Mitnehmernut 70 gehalten 
wird, sich die Verriegelungsvorrich tung in der Verrie- 
gelungsstellung befindet, wahrend dann, wenn der Mitneh- 
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mer .7 6 sich am Ende 70a der Mitnehmernut 70 befindet, 
die Verriegelungsvorrichtung sich in Entriegelungslage 
befindet. 

. Urn den Verriegelungshebel 31 zwischen der Verriegelungs- 
und Entriegelungsstellung zu bewegen, muB der Motor M 
die Drehscheibe 62 in einer Richtung drehen bis der Mit- 
nehmer 76 das Ende 70a oder 70b der Mitnehmernut er- 
reicht. Daraus folgt, dafl dann , wenn die Drehscheibe 62 
in jeder Richtung gedreht wird r der Verriegelungshebel 
31 automatisch in die. Verriegelungsstellung oder Entrie- 
gelungsstellung gebracht und dort gehalten wird, Sornit 
ist der Einsatz einer uberzentrischen Feder im Falle 
des Motors M nicht langer erf order lich , welche den Ver- 
riegelungshebel • 31 in die Verriegelungs- oder Entriege- 
lungsstellung bringt und" dort halt. 

Wie oben beschrieben, wird dann, wenn der Motor M erregt 
wird, der Verriegelungshebel 31 in die Verriegelungs- 
stellung oder die Entriegelungsstellung gedreht. Im Fal- 
le eines Handbetriebs wird die Kraft aufden Vorsprung 
33 des Verriegelungshebels 31 in konventioneller Weise 
ausgeubt. Danh wird der Mitnehmerhebel 75 durch den Zwi- 
schenhebel 80 gedreht, so daB der Mitnehmer 76 radial 
vom Ende 70a zum Ende 70b der Mitnehmernut 70 oder vom 
Ende 70b zum Ende 70a der Mitnehmernut bewegt wird, wo- 
bei jedoch die Drehscheibe 62 stationar verbleibt. Da- 
durch beeintrachtigt der manuelle Betrieb nicht die An- 
triebseinrichtung. Urn das Schnappen des Verriegelungs- 
hebels 31 zwischen der Verriegelungs- und Entriegelungs- 
lage zu verursachen, kann eine konventionelle liber zen- 
trische Feder vorgesehen soin. Allerdings wird die Kraft- 
ubertragung von der Drehscheibe 62 zum Mitnehmer 76 , wel- 
cher sich in Eingrif f mit der Mitnehmernut 70 der Dreh- 
scheibe 62 befindet, betreich tlich wegen der Keilwirkung, 
die noch unten beschrieben wird, erh6ht , so dafl der Aus- 
gang des Motors M zur Uberwindung der Kraft der uberzcn- 
trischen Fader Ijetrachtlich im Vergleich zu konventionel- 
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len Verriegelungsvorrichtungfen reduziert werden kann . 

Unter Bezugnahme auf Fig. 11 wird die Keilwirkung auf 
den Mitnehmer 76 im Detail beschrieben. Die Drehscheibs 
62 dreht urn die Achse und der Mitnehmer 75 ist in der 
Mitnehmernut 70 angeordnet, welche' einen Radius von der 
Drehachse 0^ unter einem Winkel (mit Ausnahrne eines rech 
ten - Winkels) schneidet. Der Mitnehmerhebel 75, welcher 
den Mitnehmer 76 tragt, dreht um die Achse 0 9 des 
Schwenkzapfens 74. Wenn eine Drehkraft Mo auf die Dreh- 
scheibe 62 wirkt , wirkt eine Kraft Fo auf den Mitnehmer 
76 am Punkt P, an dem der Mitnelvner 76 in Kontakt mit • 
der Seitenwand cer Mitnehmernut 70"gelangt. Wird die 
Distanz zwischen der Achse O- ur.d dem Punkt P mit 1 be- 

.1 o 

. zeichnet, dann ist Fo = Mo/1 o . Diese Kraft Fo kann in 
eine Komponente F 1 senkrecht zur Seitenwand der Mitneh- 
mernut 70, d.h. in Richtung einer Verbindungslinie zwi- 
schen dem Punkt P und dem Zentrum des Mitnehmers 76, 
und eine Komponente F 2 aufgeteilt werden . Die erste Kom- 
ponente F 1 ergibt sich durch 

F 1 = Fo/sinS 

wobei 6 der Eingrif f swinkel am Punkt P ist. Da sin© 
kleiner als 1 ist, ist F 1 grofler als Fo (F^Fo) . Insbe- 
sondere wenn der Eingrif f swinkel 0 klein ist, wird die 
Komponente F 1 weit grSBer als die Kraft Fo. Daraus folgt 
somit, dafl der Mitnehmer 76 mit einer betrachtlich ver- 
starkten Kraft betatigt wird, d.h. der Komponente F^ . 
Eine wesentlich grdSere Drehkraft M-, = F 1 x L 1 , wobei 
L-| der Abstand einer Senkrechten von der Achse 0 1 auf 
die Linie der Kraft F. ist, wird soinit auf den Punkt 0~ 
ausgeiibt. 

Um dem Verriegelungshebel im Falle eines Handbetriebs 
eine Schnappwirkung zu verleihen, kann eine dnchfirst- 
artige Ausbildung oder ein sonstiger eine Schnappwirkung. 
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erzeugendsr Abschnitt 35 entsprschend Fig. 8 Oder 12 in 
der radialen Nut 71 der Drehscheibe 62 vorgesehen sein. 
.In diesem Fall 1st eine Feder 85 im Mitnehmerhebel 75 
derarf belastet, daJ3 der Mitnehmerhebel 7 6 elastisch 
nachgiebig zuruckgezogen werden kann. Somit kann wahrend 
der Bewegung langs der Radialnut 71 der Mitnehmer 7 6 
nicht stationar vsrbleiben. und wird weiterbewegt und am 
Ende 70a oder 70b der Mitnehmernut 70 gehalten. Somit 
wird der Verriegelungshebel 31 zu einem Schnappen zwi- 
schen der Verriegelungs- und En t r i ege lu ng s s te 1 lung ver- 
anlaBt. ' . 

Der Aufbau gemaB Fig. 12 kann entsprechend der Darstel- 
lung in Fig. 13 abgewandelt werden. Das heifit, der Mit- 
nehmer 76 ist fest am Mitnehmerhebel 75 angeordnet und 
die Dachf irstausbildung oder der Schnappwirkung erzeugen- 
de Abschni.t 85 ist so ausgebildet und aufgebaut, daB er 
in die Drehscheibe 62 zuriickgezogen oder abgesenkt werden 
kann. Eine Vorspannfeder 86a ist zwischen dem Abschnitt 
85 und der Drehscheibe 62 ^ingespannt. Wenn somit der 
Mitnehmer 76 curch die Radialnut 71 sich bewegt, wird der 
Abschnitt 35 gegen die Kraft der Vorspannfeder 86a zu- . 
riickgezogen 

In einer weiteren Abanderung gemaB Fig. 14 ist ein Mit- 
nehmerhebel 89 in (Jbereinstimmung rait'der Radialnut 71 
angeordnet r so daB dann , wenn die Drehscheibe 62 dreht, 
der Mitnehmerhebel 39 radial nach innsn oder aufien glei- 
tet, so daB der Verriegelungshebel 31 gedreht wird. Der 
Mitnehmerhebel 89 besitzt ein Langloch, in welches ein 
Zapfen 90 angeordnet ist, welcher sich vom Verriegelungs- 
hebel 31 erstreckt. Auf dicse Weise schwingt der Verrie- 
gelungshebel 31 um seine W* lie 30 in Abhangigkeit von 
einer Versfhieb ng des Mit: : ehnrGrhebols 89 radial nacn 
innen oder radi< L nach aufif-n. 

Hierbei ist es so zu verstehen, daB der Mitnohinurhobel 
31 und der Mitnehmer 76 miteinander durch irgondwelche. 
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gaeignete Mittel verbunden sein konnen. 

• Gemafl F±g. 15 ist der Mitnehmer '-6 unmittelbar mit clem 
Verriegelungshebel 31 befestigt. Das .he .13 1, der Verrie- 
gelungshebel 31 ist mit einem verlangerten Arm 31a aus- 
gebildet und der Mitnehmer 76 is- am freien 2nde des Arir 
31a aufgenommen. 

Soweit die spiralf drmige Mitnehmermit 70 der Drehscheibe 
62 als an ihren Enden durch die 'Radialnut 71 verbunden 
beschrieben worden ist, so ist dies jedoch so zu ver- 
stehen, dafi fiir den Fall, dafl ein manueller Betrieb 
nicht vorgesehen ist, die Radialnut 71 entsprechend Fig. 
16 entf alien kann. Ferner kann die Daehf irstausbildung 
Oder das die Schnappwirkung erzeugende Teil 85 in dar 
Radialnut 71 entsprechend Fig. 17 entf alien, wobei an- 
stelle davon der Verriegelungshebel mit einer Schnapp- 
einrichtung, wie etwa einer uberzentrischen Feder, ver- 
sehen sein kann. 

In einer weiteren Ausgestaltung gemafl Fig.. 18 sind beide. 
Enden der Radialnut '71 geschragt oder abgerundet, wie 
durch die Bezugszeichen 71a und 71b gekennzeichnet ist. 
Falls die Radialnut 71 keinen gerundeten Abschnitt auf- 
weist, wie in Fig. 17 dargestellt ist, kann der Mitneh- 
mer 76 nicht zum inneren Ende 70b oder dem auBeren Ende 
76a gebracht warden falls der Mitnehmer 76 in der Mitte 
zwischen beiden Enden gestoppt werden sollte. Wenn jedo 
die Enden der Radialnut 71 entsprechend Fig. 18 abgerun- 
det sind, kann der Mitnehmer 76 weich hinter einen der- 
art abgerundeten Abschnitt 71a oder 71b gelangen und - zun 
Ende 70b oder dem Ende 70a gebracht werden. Die Enden 71 
und 71b der Radialnut 71 mussen nicht so weit abgeschrSc 
sein, dafl der 'Mitnehmer 76 nicht mehr imstande sein wire 
in Kontakt mit den Seitenwanden der Abschnitte 71a und 
71b am Ende der Drehung der Drehscheibe 62 zu gelangen. 
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Soweit die Verr iegelungsvorrichtung so bsschrieben wor- 
den ist, caS sie zwischen der Verriegelungsstellung und 
der Entriegelungsstellung mittels des Verriegelungshebels 
31 schaltbar ist, so ist dies jedoch so zu verstehen, daB 
anstelle des Verriegelungshebels 31 auch irgendein ande- 
res geeignetes Mittel verwendet werden kann. Aus diesem 
Grund wird in den Anspruchen allgemein von einem Verrie- 
gelungselement fiir diejenigen Mittel gesprochen, die 
dieselbe Funktion wie der Verriegeiungshebel 31 ausuben. 

Anstelle der Drehscheibe 62 kann irgendein anderes geeig- 
netes Drehelement, welches nicht die Form einer Scheibe* 
besitzt, verv/endet werden. Ferner kann anstelle der Mit- 
nehmernut 70 irgendein anderes geeignetes Mittel einge- 

+ 

setzt werden, welches wie ein Mitnehmer funktioniert. 

In Fig. 19 ist anstelle einer Drehscheibe 6 2 ein Dreh- 
zy Under oder ein zylindrischer Mitnehmer 62X verwendet. 
Das Prinzip dieses Aufbaus ist im wesentlichen dasselbe 
wie das zuvor in Zusammenhnng mit Fig. 14 beschriebene- 
Prinzip, so daB die mit Fig. 14 iibereins timmenden Telle 
mit denselben Bezugszeichen, versehen mit dem Zusatz X, 
bezeichnet sind.. 

Der Drehzylinder oder der zylindrische Mitnehmer* 62X ist 
mit einer Mitnehmernut 70X ausgebildet und eine vertikaie 
oder axiale Nut ; 7 IX ist so ausgebildet, dafi sie die Enden 
70aX und 70bX der Mitnehmernut 70X verbindet . Die Dre- 
hung des Motors M wird durch das JRitzel 61 auf die AuBen- 
verzahnung 62aX ubertragen, wodurch der Drehzylinder oder 
der zylindrische Mitnehmer 62X gedreht wird. Dadurch wird 
ein Mitneh:nerhebel 89X, we i cher den Mitnehmer 7 6 tragt, 
in die dur:h den Doppelpf e : 1 angegebene Richtung ver- 
schoben, d.h. in Richtung parallel zur Achse des Dreh- 
zylinders oder des zylindr • schen Mitnehrnors 62X. 
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Bei Bedarf kann die Mitnehmernut so ausgebiidet und auf- 
gebaut sein, da6 der Mitnehmer 7 6 nicht nur in Radicul- 
ar ichtung, sondern auch in Ax'ialr ichtung versetzt wird . 

Anhand der Fig. 20 bis 31 wird ein zveites Ausfiihrungs- 
beispiel der Erfindung beschrieben. Aus den Fig, 20 und 
21 ist ein Motor M ersichtlich, welcher in einem Gehause 

103 untergebracht ist und einen Verr iegelungshebel TOO 
zwischen der Verriegelungs- und Entriegelungsstellung 
antreibt. Die Ausgangswelle des Motors M tracrt ein Ritze: 
104a, welches rait einem Zahnrad 104b kammt. Ein Rit3el 

104 c, welches in Baue.'r.heit -und koaxial zum Sahnrad 104b 
angeordnet ist, kammt mit der AuSenver zahnung 105a einer 
Drehscheibe 1 05 . Die Drehscheibe 105 ist in einem Gehau- 
se 106 untergebracht und sc ausgebiidet, daB sie* um des- 
sen Achse dreht. 

Fig. 22 zeigt in Detail eine Antriebseinrzchtung mit d'em 
Motor M. Das Gehause 106 umfaflt einen Korper 106a und 
eine Abdeckung 106b, .welche beide aus einem elektrisch 
isolierenden Material hergestellt sind. Der Korper 106b 
besitzt eine Bodenwand 107, welche rriit einer Aussparung 
108 und einem kurzen zylinderf Srmigen Sitz 110 zur dreh- 
baren Lagerung der Drehscheibe 105 ausgebiidet ist. Der 
Sitz 110 ist mit einer Axialoffnung 110a ausgebiidet. 
Wenn die Abdeckung 106b uber den Korper 106a gelegt wird 
um die Drehscheibe 105 zu schlieBen, wird eine Welle 106 
(siehe Fig. 21), die sich von der Innenwand der Abdeckun 
106b erstreckt, durch eine zentrische Gffnung 11V (siehe 
Fig. 22) der Drehscheibe 105 gefuhrt und in der AxialSff 
nung 110a des Sitzes 110 angeordnet, wodurch die Dreh - 
scheibe 105 frei um die V7elle 1C6c drehen kann. 



Die Auflenflache der Abdeckung 1 G6b ist einstuckig mit 
den Gehause 103 ausgebiidet, in welches der Motor M un- 
tergobracht ist. Genuifl Fig. 20 erstrecken sich Konsolen 
112 und 113 von der Abdeckung 1C6b, welche am Koroer bzw 
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Gehause der Verr iegelungsvorr ichtung fest angeordnet 
sind. Die Abdeckung 1 06b ist mit Schraubof f nungen 115 
und 116 versehen, weiche mit Schraubof f nungen 117 und 
118 des Korpers 106a korrespondieren, so dafl der Korper 
1*06a und die Abdeckung 1 06b durch Einfuhren yon Schrau- 
ben in diese (Sffnungen und Festziehen der Schrauben zu- 
sammenbaubar sind. 

Ein Paar von Lei tern 1 20 und 121 sind in der Aussparung 
108 des Korpers 106a angeordnet und jeweils mit Leitungs- 
drahten 122 und 123 verbunden, welche ihrerseits in Reihe 
mit einer Koritrollampe PL und einer Antriebsquelle E ver- 
bunden sind. 

Zum Verbinden und Trennen des Leiterpaars 1 20 und 121 ist 
ein beweglicher Kontakt 125 vorgesehen, der aus einer 
Blattfeder hergestellt ist. Der Kontakt 125 besitzt einen * 
•L-formigen Arm 125a und einen geradlinigen und kurzen 
Arm 125b sowie Vorspriinge 126a und 126b, 'die sich je- 
weils von den auSersten Enden dieser Arme erstrecken. 
Der Kontakt besitzt ferner eine rechteckf ormige Offnung 
128 benachbart seinem Basisabschnitt. 

Ein innere:; Drehhebel ■ 1 30 besitzt einen Mitnehmer 131 in 
Form eines Zapfcris, der von einem Ende vorspringt, wobei 
sich ferner vom anderen Ende ein rechteckf ormiger Schaft 
132 erstreckt • Eine Durchgangsdf f nung 133 erstreckt sich* 
durch den rechteckf ormicren Schaft 132. 

Ein auSerer Drehhebel 135 besitzt ein Langloch 136, wel- 
ches nahe einem seiner Enden ausgebildet ist, wobei. das 
andere Ende des Hebels 135 mit einem zylinderf ormigen 
Abschnitt 137 versehen ist, in welchem ein koaxialer 
Vorsprung !38 u:\fcer Selass'ing * einer ringf ormigen Nut 139 
ausgebilde- ist. Der Vorsp-unq 138 besitzt eine rechteck- 
fc5rmic;e Sfrnung 140, in wcLcho der rech teck Formige Schaft 
132 des imcrcn Drchhebels 130 mit enger Passung anordbar 



ist. Wie am bestsn au- Fig. 23 hervorc;eht, besitzt die Rinc- 
nut 139 zwischen dem Vorsprung 138 und dem zyl i ndarf ormicen 
Abschnitt 137 einen Boden. Das h^if$t v der zyiinderformige Ab- 
schnitt 137 und der Vorsprung 138 sind einstuckiq rriteincnder : 
ausgebildet. Durch die Bodenwand der rschteckformigen. Sack- 1 
offnung 140 erstreckt sich eine runde Offr.un.g 141* 

Die Aussparung 108 des Gehausekorpers lOG ist angrenzena an 
einem erhohten Abschnitt 108a, welchsr mit einer Offnung 142 
ausgebildet ist, die sich durch einen zylinderf ormioen Atschr 
143 erstreckt. Der sy linder f ormi^e Abschnitt 143 erstreckt si 
vom Gehausekorper' lOc nach unten, wie am besten aus Fig- 24 
hervorgeht. 



Fig.- 25, welche eine Ansicht der Drehscheibe 1C5 von oben zei 
zeigt recht deutlich, daft die Unterseite der Scheibe 105 mit 
einer Mitnehmernut 145 in Form einer Spirale ausgebildet ist. 
Die beiden Enden 146a und 146b der Mitnehmernut 145 sind mit 
Abstand zum Zentrum der Drehscheibe 105 radial aufterhalb ange 
ordnet. Die Mitnehmernut 145 ist am Mittelpunkt zwischen den 
Enden 146a und 146b am breitesten ausgebildet. Wie am besten 
Fig. 26 hervorgeht, ist der radial auBere Rand der Mitnehmerr 
145 durch eine kontinuierliche Kurve gebildet, bestehend aus 
einem Bogen 147a eines Kreises, der einen Radius R ± (angegebe 
durch gebrochene Linien) besitzt und sich im wesentlicher. ubt 
einen Winkel von 180° erstreckt, sowie einer spiraif ormicen 
Kurve 148b (dargestellt durch f es tausqezogene Linie) mit eine 
sich verandernden Radius R 2 , der allmahlich gegen das Ence 1~ 
abnimmt. In gleicher Weise ist der innere Rand der Mitnehmerr r 
durch eine kontinuierliche Kurve gebildet, bestehend aus ein* 
Beyer. 143a eines Kreises mit einem Radius R 3 (angegeben curcr 
gebrochene Linien), der sich im wesentlichen uber einen wink* 
von ISO erstreckt, und einer spiral formigen Kurve 143b, die 
durch eine f es tausgezocene Linie dargestellt ist und einen s. 
verandernden Radius besitzt, der allmahlich gegen das End, 
14oa zunimmt. Der Radius R a des Bogens 147a ist gleich dem m- 
malen Radius R ? der spiraif ormicen Kurve 147b, wohingegen de: 
Radius R 3 des 3ocens 148a gleich dem ninimalen Radius r, der 
spiraif ormigen Kurve -143b ist. Ferner sind die Bogen 147a unc 
148a diametral cegenuberliegend nngeordnet, was gleichfalls ' 
die Spiralkurven 147b und 148b gilt. 
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Wie oben beschrieben, besitzt die spiralf ormige Kurve 
147b sich gegenuber dem Zentrum der Drehscheibe 105 all- 
mahlich verandernde Radien und besitzt die spiralfor- 
mige Kurve 148b ferner sich allmahlich andernde Radien 
R^ , so daS der Mitnehmer 131, welcher sich langs dieser 
spiralf brmigen Kurven der Mitnehmernut 145 bewegt der 
unten bescliriebenen Wirkung ausgesetzt ist. Das heiflt, 
diese spiralf ormigen Rander 147b und 148b sind Rander r 
die eine Wirkung hervorruf en Andererseits sind die bo- 
genf ormigen Rander 147a und 148a jeweils mit denselben 
Abstanden vom Zentrum der Scheibe 105 angeordnet r namlich 
R^ und R^ , so da3 sie auf den Mitnehmer 131 keine Wirkung 
ausiiben. Scmit sind. sie "keine Wirkung ausubende Rander". 
Deshalb nahert sich der spiralf ormige Rand 147b allmah- 
lich an den bogenf ormigen Rand 148a gegen das Ende 146b 
hin und nahert sich in gleicher Weise der spiralf ormige - • 
Rand 148b allmahlich dem bogenf ormigen Rand 147a in Rich- 
* turig auf das Ende 146a hin. Hierbei ist f es tzuhalten , 
dafl der bocenformige Rand 147a glatt in den spiralf ormi- 
gen Rand 1 £ 7b iir. wesantlichen in der Mitte zwischen den 
Enden 146a und 146b der Mit nehmernut 145 und in gleicher 
Weise der bogenf ormige Rand 148a glatt in den spiralfor- 
migen Rand 148b im wesentlichen in der Mitte "zwischen 
den Enden 14 6a und 146b ubergeht. 

GemaB Fig. 22 erstreckt sich ein segmentf ormiger Vor- 
sprung 150 axial auflerhalb der oberen . Flache der Dreh- 
scheibe 105 und besitzt zwei Stirnflachen 151 und ein 
halbzylinderf ormiger Vorsprung 152 ist einstlickig und 
koaxial mit. dem segmentf ormigen Vorsprung 1 50 ausgebil- 
det. Die Off nunc 111 erstreckt sich durch den halbzylin- 
derf ormigen Vorsprung, wie am besten aus Fig. 27 hervor- 
geht . 

Fig. 22 unci 27 :*\?iyen einen hohlen zylinderf ormigen Vor- 
sprung 154 mit x iner Decke , der sich von der Gehauseab- 
deckung 10f>b im wesentlichon koaxial hierzu nach oben 
erstreckt, wobei sich von der Decke des zylinderf ormigen 




Vorsprungs 154 die Welle 106c iin wesentlichen koax±«l 
zum Vorsprung nach unten erstrec.-ct, Eine sich xiach unten 
erstreckende bogenf ormige Wand 155 erstreckt sich von 
der Decke des hohlen zylind6rf Ormigen Vorsprungs 154 im 
wesentlichen koaxial zur Welle 106c nach unten. w±o am 
besten aus Fig. 20 hervorgeht, ist bei zusammengebauter 
Abdeckung 1p6b und Korper 106a die bogenformige Wand. 155 
radial auBerhalb des segraentfonr.igen Vorsprungs 150 und 
diesem gegenuberlifcgend - sowie in geeignetem Ab stand 
hierzu angeordnet, wobei die Bogenlange der Wand 155 im 
wesentlichen gleich der Bogenlange des segmentf orni-jen 
Vorsprungs 1 SO ist. 

Gemafi Fig. 27 ist eine Wendelfeder 157 innerhalb des 
hohlen zylinderi ormigen Vorsprungs 154 derart angeord- 
net, daB die Wendelfeder 157 den segmentf Ormigen Vor- 

ormige Wand 155 umaibt. Die bei- 
d en End en 158 der Wendelfeder 157 sind radial nach innen 
gebogen und, wie am besten aus Fig. 20 hervorgeht f in 
Eingriff mit den Stirnflachen 151 des segmentf ormigen 
Vorsprungs 150 gebracht. 

Als nachstes wird der Zusainmenbau der oben beschriebenen 
Bauteile im Detail beschrieben. Zuerst werden die Leiter 
120 und 121 in der Aussparung 108 des KOrpers 106a gemafi 
Fig. 22 angeordnet und wird danach der Vorsprung 133 des 
auBeren brehhebels 135 in die Offnung 142 des erhabenen 
Abschnitts 108a gemafi Fig. 28 eingesetzt. Als nachstes 
wird der rechteckf ormige Schaft 132 des inneren Drehhe- 
bels 130 in die iibereinstimmende Rech teckof f nung 128 des 
Kontaktteils 125 angeordnet und dann in der RechteckOff- 
nung 1 40 des Vorsprungs 138 des auBeren Drchhebels 135. 
Danach wird ein Bolzen 160 {Fig. 22) in die runde Off nunc 
141 (Fig. 23) des auBeren Drehhebels 135 eingesetzt und 
durch und liber die Offnung 133 des rechteckf Ormi^on 
Schafts 132 gefiihrt und in Eingriff mit einer Mutter 161 
gebracht, wie am besten aus Fig. 28 hervorgeht. Unter 
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diesen Bedingungen wird der zylinderf ormige Abschnitt 
137 des auBeren Drehhebels 135 rai't. fester Passung inner- 
halb der zylindrischen Wand 143 des Korpers. 106a ange- 
ordnet.. Dies hat zur Folge, 'daB das Innere des Korpers 
106a vollstandig gegeniiber dem XuBeren abgedichtet ist 
und der innere und der auflere Drehhebel 1 30 und 135 als 
einheitlicher Aufbau angeordnet sind, weil der rechteck- 
f ormige Schaft 132 des inneren Drehhebels 1 30 mit enger 
Passung in die rechteckf ormige flffnung 140 des auBeren 
Drehhebels 135 angeordnet ist. Der Vorsprung 138 und der 
zylinderf ormige .Abschnitt 137 des auBeren Drehhebels 135 
sind jeweils in engem Kontakt mit jeweils der inneren 
und auBeren Wandflache der zylinderf or mig en Wand 143 des 
Korpers 106a gebracht. 

Danach wire die Drehscheibe 105 in den Korper 106a derart 
eingesetzt, dafl der Mitnehmer oder Zapfen 131- des inneren 
Drehhebels 130 in Eingriff mit der Mitnehmernut . 1 45 der 
Drehscheibe* 105 gelangen kann und danach wird das Zahn- 
rad 104b derart angeordnet, daB das Ritzel 104c mit der 
AuBenverzahnung 105a der Drehscheibe 105 -kammt. Als nach- 
stes wird cas durch die Ausgangswelle des Motors M,.auf-. 
genommene Ritzel 104a* in Eingriff mit dem Zahnrad 104b 
gebracht, wenn die Abdeckung* 106b zusammen mit dem Motor * 
M liber den Korper 106a gelegt wird* Die- Abdeckung 106b 
wird mitteis Schrauben fest am Korper 106a angeordnet. 
Als nachstes werden die Konsolen 112 und 113 der Abdek- 
kung 106b lest am Korper der Verriegelungsvorrichtung 
angeordnet. wie am besten aus Fig- 20 hervorgeht. Auf 
diese Weisc- ist der in den Fig. 20 und 21 dargestellte 
Aufbau f ert iggestellt . 

Nach Zusamnienbau ist der auQere Drehhebel 135 nuflerhalb 
des Gehauscs 106 angeordnet, wie am besten aus Fig, 21 
hervorgeht, und ein Zapfen 163 des Verriegolungshcbels 
100 ist im Langloch 136 des auBeren Drehhebels 135 ange- 
ordnet, wie am besten aus Fig. 28 hervorgcht. Der Verrie- 
gelungshebel 100 wird gemaB Fig. 21 durch eincn Schwenk- 
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zapfen 1 02 * gaschv/enkt *. 

Die Beziehungen zwischen dec Mitnehmernut 145 der Dj eh« 
scheibe 105, dem inneren Drehhebel 130 mit dem in dar 
Mitnehmernut 145 angeordnetcn Mitnehmer 133, dam aurieren 
Drehhebel 135.und dem Verriegelungshebel 1QO sind an be- 
sten aus Fig. 25 ersichtlich . Wenn der innere Drehhebel 
130 an der durch die festausgezogene Linie angegebenen 
Position angeordnet ist, wirkt der Mitnehmer 133 mit dem 
auBerenRand 147a und 147b der iMitnehmernut 145 gemaB 
Fig. 26 zusanunen und der Mu3ere Drehhebel 135 ist an der 
durch festausgezogene Linie in Fig. 25 angegebenen Stel- 
lung angeordnet. Dies hat zur Foige, daB der Verriege- 
lungshebel LOO,, dessen Zapfen 163 im Langloch 136 dv»s 
aufleren Drehhebels 135 angeordnet ist, an der durch die 
festausgezogene Linie angeoebenen Position angeordnet 
ist. 

Ande'rerseits , wenn der innere Drehhebel 130 an der durch 
die. strichlierte Linie in Fig. 25 angegebenen Position 
angeordnet ist r wirkt der Mitnehmer 131 mit dem inneren 
Rand 14 8a und 148b der Mitnehmernut 145 zusammen, wie 
in Fig. 26 dargestellt ist, so dafl der Verriegelungshebel 
100 durch den auBeren Drehhebel 135 in die durch ■ strich- 
lierte Linie in Fig. 25 angegebene Verriegelungsstellung 
verschoben wird . Der Verriegelungshebel loo -1st durch 
eine nicht dargr-stellte iiberzentrische Feder belastet, 
so daB er in der durch die festausgezogene Linie verdeut- 
lichte Lage cder die durch die strichlierte Linie angege- 
bene Lage un'ter der Kraf teinwirkung der uberzentr ischen 
Feder gehalten und daran gehindert wird, eine Lage" zwi- 
schen diesen Extremlagen einzunehmen . Somi t *.*ird ler 
Mitnehmer 131 gegen den AuBenrand 147a und 147b oder den 
Ihnenrand 148a und. 148b der Mitnehmernut 145 unter der 
Kraft der iiber zentrischen Feder gedriickt. 
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Urn aus der Entriegelungssteilung in die Verriegelungs- 
stellung iiberzuwechseln, in welcher der Mitnehmer 131 
■ gegen den AuBenrand der Mitnehmernut 145 gedruckt ist, 
wie durch die, f estausgezogerie Linie in Fig . 26 verdeut- 
licht ist, wird der Motor M erregt, so daB er die Dreh- 
scheibe im Uhrzeigersinn dreht. Da der Spiralrand 14 7b 
sich selbst zum Zentrum der Drehscheibe 105 windet , wird 
der Mitnehmer 131 allmahlich radial nach innen verscho- 
ben, wenn die Drehscheibe 105 gegen die Kraft der Wendel- 
feder 157 gedreht wird. Insbesondere , wenn die Drehschei- 
be 105 gedreht wird f wird der darauf angeordnete segment- 
formige Vorsprung 1 50 unisono gedreht, so daB eine Stirn- 
flache 151, welche mit einem Ende 158 der Wendelfeder 157 
zusammenwirkt , in der Richtung bewegt wird, in welcher 
die Wendelfeder 157 zusammengepreBt oder gewickelt ist. 
In diesem Fall wird die Verschiebung des anderen Endes 
158 der Wendelfeder 1 57 durch die andere. Stirnflache 151 
der sich nach unten erstreckenden bogenf ormigen Wand 155 
verhindert. 

Wenn. die Drehscheibe 105 voranlaBt wird, entgegen der 
Kx-aft der Wendelfeder 157 in der oben beschriebenen Wei- 
se zu drehen f wird der Mitnehmer 131 allmahlich radial 
nach innen durch den spiralf ormigen Rand 147b oder den 
"wirksamen" Rand der .Mitnehmernut 145 verschoben und 
erreicht einen Totpunkt; d.h. eine Zwischenstellung zwi- 
schen den beiden Extremlagen des Mitnehmers 131. Dann 
wird der Mitnehmer 131 unter der Kraft der uberzentri- 
schen Feder plotzlich geschnappt, um weiter eine radial 
nach innen gerichtete Bewegung auszufilhren, um mit dem 
Innenrand 14 8a der Mitnehmernut 145 in Eingriff zu ge- • 
iangen. Das heiBt, der Mitnehmer 131 v/ird schlieBlich 
in die in I'ig. 26 durch die? strichlierte Linie nngegebe- 
ne Stellunc gcbiacht, so d;.B der innere Drchhebel 130, 
der auflere Drehiicbel .35 und der Verr ioyelungshebel 100 
in die Verriegelungsstellungen gebracht werden, wie sie 
in Fig- 25 durch die strichlierten Linien angegeben sind. 
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Sobald de'r Vcrr i egelungshehel TOO a us dsr Entriegel ungs- 
lage in die Verr iegelungsst ellung in der oben beschrie- 
benen Weise iiberf iihrt worden ist, wird der Motor M ent- 
erregt, so dafi die Drehscheibe 105 in ihre Neu trail zge 
gemaB Fig. 26 unter der Kraft der Wendelfeder 157 zuriick-' 
gefiihrt wird. Urn somit den Verriegelungshebel 100 aus 
seiner Entriegelungslage in die Verriegelungsstellung zu 
iiberf iihren , wird die Drehscheibe 105 maximal uber 1 SO° 
gedreht. . 



Um den Verriegelungshebel TOO aus seiner Verriegelungs- 
lage, die durch die strichlierte Linie dargestellt ist, 
in die durch f estausgezogene Linie; angegebene Entriege- 
lungsstellung zu iiberf iihren , wird der Motor M in entge- 
gengesetzter Ri-;htung gedreht, so daS die Drehscheibe 
105 veranlaBt wird, aus ihrer Neutrallage (siehe Fig. 26) 
im Gegenuhrzeigersinn entgegen der Kraft der Wendelfeder 
157 zu drehen. Dann wird der Mitnehmer 131 ISngs des 
spiralf ormigen Rands 148b oder des "wirksamen" Rands der 
Mitnehmernut 145 bewegt. Da der spiralf ormige Rand 148b 
sich selbst aus dem Zentrum der Drehscheibe 105 heraus- 
windet, wird der Mitnehmer 131 radial nach auBen bewegt. 
Wenn der Mitnehmer 131 den Totpunkt erreicht und iiber- 
schreitet, wird er plotzlich in Richtung auf den AuSen- 
rand 147a der Mitnehmernut 145 geschnappt. Dann wird der 
Motor M enterregt und die Drehscheibe 105 wird in ihre 
Neutrallage unter der Kraft der Wendelfeder 157 zuriick- 
gefiihrt. Dies hat zur Folge , dafc der Mitnehmer 131 in 
die durch die f estausgezogene Linie in Fig. 26 dargesteli 
te Entriegelungsstellung gebracht und dort gehalten wird. 
Der Verriegelungshebel 100 wird auch in die durch die 
f estausgezogene Linie in Fig. 25 verdeutlichte Entriege- 
lungsstellung zuriickgefuhrt . In diesem Fall betr&gt der 
maximale Drehwinkel der Drehscheibe 105 gleichfalls 1 80° . 
Somit kann der Verriegelungshebel 1 GO zwischen der Ver- 
riegelungs- und Entriegelungsstellung durch Erregung des 
Motors M geschaltet werden. 
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Im Falle eines tiandbetriebs wird die Kraft auf den Ver- 
riegelungshebel 100 durch eine nicht dargestellte geeig- 
nete Einrichtung ausgeiibt* Die Drehung des Verriegelungs- 
hebels 100 wird durch den auBeren Drehhebel 135 auf den 
inneren Drehhebel 130 ubertragen, so daB der Mitnehmer 
131 lediglich im breitesten Zwischenabschnitt der Mit- 
nehmernut 145 verschoben wird, Allerdings verbleibt die 
Drehscheibe 105 stationary Das heiBt, der manuelle Be- 
trieb wird nicht die Antriebseinrichtung beeintrachti- 
gen. Wie oben beschrieben, wird -der Verr iegelungshebel 
100 mit der uberzentrischen Feder, die zuvor .beschrieben 
worden ist, derart belastet, daB auf den Verr iegelungs- 
hebel 100 eine Schnappwirkung ausgeiibt wird. Wie insbe- 
sondere in Zusammenhang mit Fig, 11 beschrieben worden 
ist, wird der Mitnehmer 131, der in der Mitnehmernut 145 
der Drehscheibe 105 der Antriebseinrichtung angeordnet : 
ist, der Keilwirkung ausgesetzt, so daB die Ausgangskraf t 
betrachtlich erhoht werden kann und inf olgedessen die 
durch den Motor M zur Oberv.indung der Kraft der uberzen- 
trischen Feder erf order liche Kraft reduziert werden kann. 

Gleichseitig mit der .Schwingbewegung der inneren und 
aufleren Drehhebel 130 und 135 zwischen der Verriegelungs- 
und Entriegelungsstellung wird das Kontaktteil 125 
gleichfalls zwischen der Verriegelungs- und Entriege- 
lungsstellung gedreht. In der Entriegelungslage gemaB 
Fig- 29 sind die Vorspriinge 126a und 126b der Arme 125a 
und 125b des Kontaktteils 125 in Kontakt mit jeweils 
den Leitern 121 und 120 gel racht, so daB ein elektri- 
scher Schaltkreis gebildet und inf olgedessen die Kon— 
trollampe PL enczundet wird , wodurch die Warnung fur 
eine nicht verr Legelte Tiir gegeben wird . Wenn somit der 
Motor M derart erregt wird, daB der Verriegelungshebel 
100 in die Verr iegelungsstcllung gewechselt wiird, wird 
der Kontaktarm 125b vom Leiter 1 20 getrennt, so daB der 
elektrische Sch tkreis untcrbrochen und inf olgedessen 
die Kontrollampo ?L abgeschaltet wird, was die verrie- 
gelte Tiir anzeigt. 

*«- 
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Das Profil der Mi tnehmernut nach MaBgabe der ^weiten 
Ausf iihrungs form der Erfindung ha: die rolgenden Vortei- 
le . Namlich die Drehscheibe 105 halt nbrmalerweise die 
Neutrallage, in wel'cher der 'Mitnohmer 131 am brsitesten 
Abschnitt der Mi tnehmernut 145 p^sitioniert ist. Sordt 
• wird der Mitnehmer 131 daran gehindert, durch die Mit- 
nehmernut 145 er griff en zu werden, so daJ3 sogar im Falle 
des Ausf alls des Motors -M und dessen zugehorigen elek- 
trischen Systemen ein Handbetrieb . stets moglich ist. 
Zusatzlich wirkt der Mitnehmer 131 lediglich r.it einem 
Rand der Mitnehmernut 145 zusammen, so da£ eine gerin- 
gere Reibkraft auftritt. Dariiberhinaus ist es nicht er- 
forderlich, die Drehscheibe uber 360° zu drehen, viel- 
mehr lediglich uber einen Drehwinkel von 180°. 

Wie oben beschrieben, besitzt die " Mitnehmernut 145 die 
"nicht-wirksamen" Rander Oder bogenf ormigen Rander 147a 
und 148a mit jeweils konstanten Radien R 1 und R 3 , so 
dafl dann, wenn die Drehscheibe 105 in ihrer Neutral-age 
gedreht wird, nachdem sie den Mitnehmer 131 in .die Ver- 
riegelungslage oder die Entriegelungslage gebracht hat, 
die bogenf ormigen Rander 147a und 148a keine Kraft auf 
den Mitnehmer 131 ausiiben und infolgedessen der Mitneh- 
mer einer geringeren Reibkraft ausgesetzt ist. 

Wie im Falle der oben in Zusammenhang mit Fig. 19 be- 
schriebenen Ausf uhrungsf orm , kann das zweite Ausfiihrungs- 
beispiel anstelle der Drehscheibe 105 einen Zylinder 
oder einen zylindrischen Mitnehmer 105X gemafi Fig. 31 
verwenden. Ein Ritzel 104X eines Motors MX kammt mit 
der AuBenverzahnung lOSaX, die einstiickig mit dem Zylin- 
der oder dem zylinderf ormigen Mitnehmer 105X ausgebildet 
ist, so daB dann, wenn der Motor MX betrieben wird, der 
Zylinder 'oder dor zylindrische Mitnehmer 105X vcranlaBt 
wird, urn eine Welle 106cX zu drehen. Eine Mitnehmernut 
1 4 5X .1st in einer Weise definiert, wie oben in Zusammen- 
hang mit der Mitnehmernut 145 gemafl Fig. 26 beschrieben 
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1st. Ein Mitnehmer 131X 1st in der Mitnehmernut 1 45X 
angeordnet und die Verscl\iebung des Mitriehmers 131X in 
der Axialrichturig. (der Vertikalrichtung in Fig. 31) wird 
auf den Verriegelungshebel 100 durch ein Verbindungsglied 
1 30x iibertragen. Das - Verbindungsglied 13DX ist mit einer * 
nicht dargestellten uberze'ntrischen Feder belastet, wel- 
che den Mitnehmer 13-1X vorspanht, so dafl er gegen einen • 
Rand .des oberen Oder unteren Rands der Mitnehmernut 14 5X 
gedriickt wird . Der Zylinder Oder zylinderf ormige Mitneh- 
mer 105X ist auch mit einer nicht dargestellten Vorspann- 
feder belastet, .so daB er hormalerweise in seiner Neu- 
trallage .gehalteh wird - 

* * • * . * » - 

Die " ni ch t-wir ks amen M Rander der Mitnehmernuten 145X sind 
in Ebenen senkrecht zur. Achse des Zylinders Oder zyl*^jn- T 
derf ormigen Mitnehmers 1C5X angeordnet und befinden sich 

* 

parallel mit der Decke oder dem Boden des Zylinders oder. 
des zylinderf ormigen Mitnehmers 105X. Somit tritt die. 
axiale Verschiebung des Mitnehmers 131X. so lange nicht 
auf, bis der Mitnehmer 131X in Kontakt mit dem oberen 
oder unteren "nicht-wirksamen" Rand der Mitnehmernut 14 5X 
in Kontakt gebracht wird- Andererseits werden die "wirk- 
samen" oder spiralf ormigen Rander allmahlich von denge- 
genuberliegenden "nicht-wirksamen" oder bogenf ormigen 
Randern in axialer Richtung entfernt, weshalb der Mitneh- 

■ 

mer 131X, v/elcher sich in Kontakt mit dem wirksamen oder 
spiralf ormigen Rand befindet, -veranlafit wird, sich selbst 
axial nach oben oder nach unten zu verschieben. 

# m 

Selbstverstandlich sind* die oben erorteirten MaBnahmen 
nicht lediglich auf Tiir'en, sondern auch auf Scheinwerfer 
mit einer Abdeckung und Hauben filr Dachoffnungen von 
Kraf tf ahrzeugen sowie ferner auf Verriegelungsvorrichtun- 
gen auf anceren Gebieten als dem Automobilbau anwendbar- 
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